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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung 

@ Eine Vorrichtung (10) weist eine Rahmenstruktur (32) io 26 

auf, die eine Einsatzoffnung (40) definiert und ferner mit 
einer aufblasbaren Insassenschutzvorrichtung (14) aus- 
gerichtet mit der Einsatzoffnung (40) und zudem mit einer 
Einsatzstruktur (24), die sich iiber die Einsatzoffnung (40) 
erstreckt. Die Einsatzstruktur (24) besitzt erste und zweite 
Verriegelungsteile (70) und (72) in losbarem Verriege- 
lungseingriff mit der Rahmenstruktur (32) an Stellen be- 
abstandet iiber die Einsatzoffnung (40) hinweg. Die Ein- 
satzstruktur (24) ist derart konfiguriert, daB sie eine nicht 
zerbrechende Auslenkung erfahrt und zwar unter dem 
Einflufc von Aufblasstromungsmitteldruckkraften ange- 
legt durch die Schutzvorrichtung (14). Diese nicht zerbre- 
chende Auslenkung der Einsatzstruktur (24) bewegt den 
ersten Verriegelungsteil (70) partiell aus dem Verriege- 
■ lungseingriff mit der Rahmenstruktur (32) und bewegt 
, den zweiten Verriegelungsteil (72) vollstandig aus dem 
• Verriegelungseingriff mit der Rahmenstruktur (32) her- 
aus. 
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Beschreibung 

Gebiet der Erfindung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine aufblasbare Fahrzeu- 5 
ginsassenschutz vorrichtung und insbesondere bezieht sich 
die Erfindung auf eine Einsatzstruktur zur Abdeckung der 
Schutzvorrichtung in einem Fahrzeug. 

Hintergrund der Erfindung io 

Eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung, 
wie beispielsweise ein Airbag wird dann aufgeblasen, wenn 
das Fahrzeug einen ZusarnmenstoB erfahrt. Es wird dann 
Aufblassuromungsmittel zur Stromung von einer Aufblas- 15 
vorrichtung in den Airbag geleitet, urn diesen aufzublasen. 
Wenn der Airbag aufgeblasen ist, so erstreckt er sich in das 
Fahrzcuginsasscnabtcil, urn bcim Schutz cincs Insasscn im 
Fahrzeug gegenuber einem kraftigen Aufschlag mit Teilen 
des Fahrzeu gs infolge des ZusammenstoBes mitzuhelfen. 20 

Die Einsatzsdruktur verdeckt den Airbag und die Aufblas- 
vorrichtung gegenuber Blicken aus dem Fahrzeuginsassen- 
abteil. Die Einsatzstruktur umfaBt eine schwenkbare Ein- 
satztiir, die sich Uber den Airbag erstreckt. Wenn das Auf- 
blassuromungsiiiiuel anfangt von der Aufblasvorrichiung in 25 
den Airbag zu stromen, so bewegt es den Airbag gegen die 
Einsatztiire. Die Einsatzture wird durch den Airbag gedflf- 
net, wenn das Aufblasstromungsmittel das Aufblasen des 
Airbags in das Fahrzeu ginsassenabteil fortsetzt. 

30 

Zusammenfassung der Erfindung 

GemaB der Erfindung weist eine Vorrichtung eine Rah- 
menstruktur auf, welche eine Einsatzoffnung definiert, fer- 
ner eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschuizvorrichtung 35 
ausgerichtet mit der Einsatzofrhung und schiieBlich eine 
Einsatzstruktur, die sich uber die Einsatzoffnung erstreckt. 
Die Einsatzstruktur setzt erste und zweite Verriegelungsteile 
in losbar miteinander vemegelten EingrifF mit der Rahmen- 
struktur an Stellen iiber die Einsatzoffnung hinweg. 40 

Die Einsatzstruktur ist derart konfigurieru daB sie eine 
nicht zerbrechende Auslenkung unter dem EinfluB der Auf- 
blasstromungsmittel Druckkrafte erfahrt, die durch die 
Schutzvorrichtung angelegt werden. Die nicht zerbrechende 
Auslenkung der Einsatzstruktur bewegt jedes der Verriege- 45 
lungsteile nach auBen von dem VerriegelungseingrifF mit 
der Rahmenstruktur. Der erste Verriegelungsteil ist derart 
konfiguriert, daB er nur teilweise aus dem venriegelten Ein- 
griff mit der Rahmenstruktur sich herausbewegt, wenn eine 
derartige nicht zerbrechende Auslenkung der Einsatzstruk- 50 
tur erfolgt. Jedoch ist der zweite Verriegelungsteil derail 
konfiguriert, daB er sich vollstandig aus dem verriegelten 
Eingriff mit der Rahmenstruktur herausbewegt, wenn eine 
solche nicht zerbrechende Auslenkung der Einsatzstruktur 
auftritt 55 

Kurze Beschreibung der Zeichnung 

Die genannten sowie weiteren Merkmale der Erfindung 
ergeben sich dem Fachmann auf dem Gebiet, auf das sich 60 
die Erfindung bezieht beim Lesen der folgenden Beschrei- 
bung der Erfindung unter Bezugnahme auf die beigefugten 
Zeichnungen; die Zeichnung zeigt: 

Fig, 1 eine teilweise geschnittene Seitenansicht einer Vor- 
richtung, die cin crstcs Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 65 
bildet; 

Fig. 2 eine Ansicht ahnlich der Fig. 1, wobei Teile in un- 
terschiedlichen Positionen dargestellt sind; 



Fig. 3 eine Seitenansicht einer Vorrichtung, die das zweite 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung bildet; 

Fig. 4 eine teilweise geschnittene Seitenansicht einer Vor- 
richtung, die das drifte Ausfuhrungsbeispiel der Rrfindung 
bildet. 

Beschreibung bevorzugter Ausfuhruhgsbeispiele 

Eine Vorrichtung 10 gem. einem ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung ist in Fig. 1 gezeigt. Die Vorrichtung 10 
weist eine Aufblasvorrichtung 12 und eine aufblasbare 
Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung 14 auf, die ublicher- 
weise als ein Airbag bezeichnet wird. Im ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung sind der Airbag 14 und die Auf- 
blasvorrichtung 12 Teile eines Airbagmoduls 16, welches an 
einem Fahrzeuglenkrad 18 angebracht ist. 

Das Modul 16 weist eine Anordnung aus Teilen auf, die 
gesondert vom Lcnkrad 18 miteinander verbunden sind. Zu- 
satzlich zum Airbag 14 und der Aufblasvorrichtung 12 wei- 
sen diese Teile folgendes auf: Eine Reaktions- oder Aufhah- 
mestruktur 22, die den Airbag 14 und die Aufblasvorrich- 
tung 12 enthalt und eine Einsatzstruktur 24, die den Airbag 
14 und die anderen Teile des Moduls 16 gegenuber Betrach- 
tung im Fahrzeuginsassenabteil 26 verdeckt. Wenn der Air- 
bag 14 aufgeblasen wird, so erstreckt er sich in das Fahrzeu- 
ginsassenabteil 26 zwischen dem Lenkrad 18 und dem Fan- 
ner des Fahrzeugs, urn den Fahrer gegenuber einem krafti- 
gen Aufschlag auf dem Lenkrad 18 zu schutzen. 

Die Aufblasvorrichtung 12 ist eine bekannte Vorrichtung, 
die eine Aufblasstrdmungsmittelquelle zum Aufblasen des 
Airbags 14 aufweist. Die Aufblasvorrichtung 12 kann somit 
unter Druck stehendes Aufblasstromungsmittel enthalten, 
einen Korper aus ziindbarem gaserzeugendem Material, 
oder eine ^Combination aus unter Druck stehendem Aufblas- 
stromungsmittel und ziindbarem Material zum Erhitzen des 
Aufblasstromungsmittels. Das ziindbare Material kann, wie 
im Stand der Technik bekannt, ein Brennstoffgas oder eine 
brennbare Mischung aus Gasen sein. Wie femer im Stand 
der Technik bekannt ist, wird die Aufblasvorrichtung 12 
beim Auftreren eines FahrzeugzusammenstoBes betatigt, 
wenn dieser mindestens einen Schwellenpegel von Starke 
erreicht, fur den es erwunscht ist, daB der Airbag 14 aufge- 
blasen wird um beim Schutze des Fahrers zu helfen. Sodann 
flieBt das Aufblasstromungsmittel schnell von der Aufblas- 
vorrichtung 12 in den Airbag 14, um diesen aufzublasen und 
zwar nach auBen gegenuber dem Lenkrad 18 zum Fahrer 
hin. 

Der Airbag 14 ist aus einem oder rnehreren Zuschnitten 
aus irgendeinem geeigneten Material, wie es im Stand der 
Technik bekannt ist, einschlieBlich gewebten Materialmen 
und Kunststoffolien aufgebaut. Die Zuschnttte des Airbag- 
materials sind miteinander entlang Saumen oder Nahten 
verbunden, die durch Sdche, UitraschallschweiBungen, Kle- 
bemittel, Erhitzen oder dergleichen gebildet sind und zwar 
abhangig von dem spezieilen Airbagmaterial, aus dem die 
Zuschnitte geformt sind. Vorzugsweise ist der Airbag 14 aus 
Zuschnitten gebildet, und zwar Zuschnitten aus einem Ny- 
lonstoff, der mit Silikon beschichtet ist. Irgendeine geeig- 
nete Anordnung von Faltungen kann dazu verwendet wer- 
den, um den Airbag 14 in den gefalteten, nicht aufgeblase- 
nen Zustand zu bringen, in dem er schematise!) in Fig. 1 dar- 
gestellt ist. 

Die Aufnahmestruktur 22 weist eine Reaktions- und Auf- 
nahmeplatte 30 und einen Rahmen 32 auf. Der Rahmen 32 
erstreckt sich um dch Urnfang der Rcaktionsplattc 30 und 
erstreckt sich (vgl. Fig. 1) nach oben, um die Tiefe undUm- 
fangsgrenze eines Speicherabteils 34 zu definieren, in dem 
die Aufblasvorrichtung 12 und der gefaltete Airbag 14 auf- 
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genommen werden. Eine Halteanordnung 36 (schematise*! 
dargestellt) verbindet die Aufblasvorrichtung 12, den Air- 
bag 14 und die Aiifnahmeplatle 30 in bekannter Weise. Ein 
Randteil 38 des Rahmens 32 definiert eine Einsatzoffnung 
40, durch die der Airbag 14 aus dem Speicherabteil 34 beim 
Aufblasen in das Fahrzeuginsassenabteil 26 auslritt. 

Die Einsatzstruktur 24 des ersten Ausfuhrungsbeispieis 
der Erfindung ist eine einteilige Siruktur gebildet aus einem 
geformten Plasukmaterial. Mit dem Ausdmck "einteilig" 
wird gesagt, daB die Einsatzstruktur 24 aus einem einzigen 
homogenen Material hergestellt ist und eine einzige Einheit 
ist, frei von gesonderten aber damit verbundenen Elemen- 
ten. Ein Zuschnitt oder Plattenteil 50 der Einsatzstruktur 24 
erstreckt sich vollstandig uber die Einsatzoffnung 40 und 
ragt seitlich uber den Rand 38 des Rahmens 32 vollstandig 
urn den Urnfang des Rahmens 32 herum. Obwohl die Um- 
fangsform der Platte 50 unterschiedlich sein kann, besitzt 
die Platte 50 cine im ganzen rcchtcekigc Umfangsgcstalt, 
definiert durch ein Paar von entgegengesetzt liegenden Sei- 
tenkanten 52, die sich zwischen entgegengesetzten Endkan- 
ten 54 (eine ist sichtbar in der Endansicht der Fig. 1 ) erstrek- 
ken. 

Die Platte 50 definiert eine Einsatztur 56. Ein im allge- 
meinen unterschiedlicher Abschnitt 58 der Platte 50 arbeitet 
als eine auslenkbare Angel oder ein Gelenk zur Bewegung 
der Tur 56 schwenkbar um die Achse 59. Das Gelenk 58 er- 
streckt sich vollstandig endang der Lange der Platte 50 an 
einer S telle beabstandet mit einem kurzen Abstand gegen- 
uber einer der Seitenkanten 52. Die Tiir 56 weist den gesam- 
ten rechteckigen Teil der Platte 50 auf, die zwischen dem 
Gelenk 58 und der anderen Seitenkante 52 angeordnet ist. 

Die Einsatzstruktur 24 besitzt femer Verriegelungsteile 
70 und 72, die von der Platte 50 in Eingriff mit dem Rahmen 
32 ragen. Die Verriegelungsteile 70 und 72 halten die Ein- 
satzstruktur 24 am Rahmen 32 in der eingebauten Position, 
in der sie in Fig. 1 gezeigt ist. Insbesondere ragt der erste 
Verriegelungsteil 70 durch die EinsatzorYnung 40 nach in- 
nen und zwar an einer SteUe neben dem Gelenk 58 und er ist 
femer langgestreckt in einer Richtung im allgemeinen paral- 
lel zu dem Gelenk 58. Eine Lippe 74 am unteren Ende des 
ersten Verriegelungsteils 70 wird durch einen Schlitz 76 im 
Rahmen 32 auf genommen. Die Lippe 74 paBt eng gegen 
eine Kantenoberflache 80 des Rahmens 32, welcher die 
Oberseite des Schlitzes 76 definiert, um so den benachbarten 
Teil der Platte 50 fest gegen den Rand 38 des Rahmens 32 zu 
halten. 

Ein zweiter Verriegelungsteil 72 ragt nach innen durch 
die Einsatzoffnung 40 an einer Stelle entgegengesetzt zu 
dem ersten Verriegelungsteil 70 und besitzt auch eine Lippe 
82, die eng innerhalb eines Schlitzes 84 im Rahmen 32 auf- 
genommen ist. Anders als der erste Verriegelungsteil 70 ist 
der zweite Verriegelungsteil 72 nicht in Langsrichtung der 
Einsatztur 56 verlangert. Statt dessen ist der zweite Verrie- 
gelungsteil 72 einer aus einer Vielzahl von gesonderten Ver- 
riegeiungsteilen, die voneinander beabstandet sind und zwar 55 
in einer Reihe, die sich in Langsrichtung der Einsatzture 56 
erstreckt. Die zweiten Verriegelungsteile 72 sind gleich und 
jeder ist eng innerhalb eines entsprechenden Schlitzes 84 in 
der gleichen Weise aufgenommen. Die zweiten Verriege- 
lungsteile 72 halten somit den benachbarten Teil der Platte 
50 fest gegen den Rand 38. 

Die Einsatzstruktur 24 ist an dem Rahmen 32 dadurch 
eingebaut, daB man als erstes die Lippe 74 an dem ersten 
VerriegelungsteiL 70 durch den entsprechenden Schlitz 76 
cinsctzt und darauffolgcnd die zweiten Verriegelungsteile 
72 nach unten durch die Einsatzoffnung 40 druckt, bis ihre 
Lippen 82 in die entsprechenden Schlitze 84 einschnappen. 
Es ist wichtig darauf hinzuweisen, daB die Lippe 74 am er- 
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sten Verriegelungsteil 70 sich vollstandig durch den Schlitz; 
76 erstreckt und einen wesentlichen Abstand nach auBen 
vom Rahmen 32 neben dem Schlitz 76 vorragt. Die Lippen 
82 an den zweiten Verriegelungsleilen 72 erstrecken sich 
vorzugsweise vollstandig durch die entsprechenden Schlitze 
84, aber sie ragen nicht wesentlich nach auBen vom Rahmen 
32 benachbart gegeniiber den Schlitzen 84 weg. 

Das Lenkrad 18 besitzt einen Anker oder ein Ankerteil 
100 mit besurnmten bzw. unterscheidbaren Teil, die eine 
Nabe 102 definieren femer einen (nicht gezeigten) kreistor- 
migen Rand und eine Vielzahl von Speichen 104, die von 
der Nabe 102 zum Rand verlaufen. Die Nabe 102 ist auf ei- 
ner Eingangswelle 106 der Fahrzeuglenksaule angebracht. 
Eine geformte Kunststoffabdeckung 108 am Anker 100 kap- 
selt die Speichen 104 und den Rand ein. Wenn die Einsatz- 
struktur 24 und die anderen Teile des Moduls 16 verbunden 
sind, wie dies oben beschrieben wurde, so wird das Modul 
16 innerhalb eines Hohlraums 110 definiert durch die Ab- 
deckung 108 aufgenommen. Das Modul 16 wird dann am 
Anker 100 in bekannter Weise befestigL, wie beispielsweise 
durch die Verwendung von (nicht gezeigten) Befestigungs- 
mitteln, die die Aufnahmeplatte 30 direkt mit der Nabe 102 
verbinden. Die Kanten 52 und 54 der Platte 50 passen eng 
gegen benachbarte Kanten der Abdeckung 108 und zwar 
vollstandig um den Uinfang der Platte 50 herum. 

Wenn Aufblasstromungsmittel anfangt von der Aufblas- 
vorrichtung 12 in den Airbag 14 zu flieBen, so veranlafit es 
den Airbag 14 Stromungsmitteldruckkrafte nach auBen ge- 
gen die Einsatzstruktur 24 der Platte 50 anzulegen. Gem. der 
vorliegenden Erfindung ist die Einsatzstruktur 24 derart 
konfiguriert, daB sie eine nicht zerbrechende Auslenkung er- 
fahrt, welche die Einsatztur 56 unter dem EinfluB dieser 
Stromungsniitteldmckkrafte offnet. 

Speziell indizieren die durch den Airbag 14 angelegten 
Stromungsmitteldnickkrafte Biegebeanspruchungen in der 
Platte 50. Die Biegebeanspruchungen biegen die Platte 50 
nach auBen aus der Einsatzoffnung 40 heraus zwischen den 
Verriegelungsteile 70 und 72 an den entgegengesetzten Sei- 
ten der Einsatzoffnung 40. Diese Auslenkung der Platte be- 
wegt die Verriegelungsteile 70 und 72 entgegengesetzt zu- 
einander uber die EinsatzofFnung 40 und bewegt diese somit 
nach auBen gegeniiber entsprechenden Schlitzen 76 und 84 
im Rahmen 32. Die Lippe 74 an dem ersten Verriegelungs- 
teil 70 ragt durch den Schlitz 76 in hinreichender Weise her- 
vor, um innerhalb des Schlitzes 76 iiber eine solche Auslen- 
kung der Platte 50 hinweg zu bleiben und um dadurch mit 
dem Rahmen 32 verriegelt zu bleiben. Die Lippen 82 der 
zweiten Verriegelungsteile 72 ragen jedoch nicht durch die 
Schlitze 84 in hinreichender Weise, um innerhalb der 
Schlitze 84 iiber eine solche Auslenkung der Platte 50 hin- 
weg zu bleiben. Daher kommen die zweiten Verriegelungs- 
teile 72 auBer Eingriff vom Rahmen 32 ohne zu zerbrechen, 
wie dies durch die ausgezogenen Linien in Fig. 2 dargestellt 
ist. Die Einsatzture 56 ist sodann frei, um sich schwenkend 
um die Achse 59 des Gelenks 58 ohne zu zerbrechen zu ver- 
schwenken, wie dies durch die gestrichelte Linie in Fig. 2 
dargestellt ist, und zwar geschieht dies dann, wenn das Auf- 
blasstromungsmittel weiter in den Airbag 14 nach auBen 
iiber die Einsatztur 56 hinweg aufblast. 

GemaB einem speziellen Merkmal der vorliegenden Er- 
findung definiert eine ausnehmungsartig ausgehohlte Innen- 
seitenoberflache 120 der Platte 50 eine Nut 122. Die Nut 120 
(122) ist im allgemeinen parallel zur Schwenkachse 59 und 
streckt sich entlang der Lange der Einsatzture 56 an einer 
S telle annahcrnd mittig zwischen den ersten und zweiten 
Verriegelungsleilen 70 und 72. Ein dunner bzw. verdiinnter 
Abschnitt 124 aus dem geformten Plastikmaterial erstreckt 
sich entlang der Tur 56 und zwar in koextensiver Weise mit 
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der Nut 122. Diese Kon figuration bewirkt, daB die Biegebe- 
anspruchungen sich in dem verdiinnten Abschnitt 124 dann 
konzentrieren, wenn die Platte 50 durch den sich aufblasen- 
den Airbag 14 nach auBen gebogen wird. Hine Kcwentra- 
lion der Beanspruchungen in dem verdiinnten Abschnitt 124 
fordert das Biegen der Tiire 56 schwenkbar um eine Faltlinie 
125, die sich entlang der Lange des verdiinnten Abschnitts 
124 erslreckt. Derartiges Biegen erleichtert die Bewegung 
der zweiien Verriegelungsieile 72 aus den Schlitzen 84 her- 
aus. 

Ein zweiies Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung weist, . 
wie in Fig. 3 gczeigt ein alternatives Airbagmodul 200 auf. 
Wie das obcn bcschriebene Modul 16 umfafit das Modul 
200 eine Rcaktions- oder Aufnahmestruktur 202, die einen 
Airbag 204 und cine Aufblasvorrichtung 206 enthalt und 
ferner eine Einsatzstrukiur 208 aufweist zur Verdeckung der 
anderen Teilc des Moduls 200 gcgeniiber Sicht. 

Die Einsatzstrukiur 208 wcisl cine im allgcmcincn rccht- 
eckige Platte 212 auf und zwar mil cntgegengesetzten Sei- 
tenkanten 214 und enigegcngcsctzicn Endkanten 216, von 
denen eine in der Hndansiehl der Fij». 3 sichtbar ist Die 
Platte 212 definiert cine rcehieckige Hinsatztiire 218 und 
auch ein auslenkbares Cielcnk oder cine Angel 220 zur Be- 
wegung der Tur 218 schwenkbar um eine Achse 221, in der 
oben unter Bezug auf Plane 50 beschriebeneh Art und 
Weise. 

Ein Rahmenteil 222 der Aulnahmcsiruklur 202 besitzt ei- 
nen rine Einsatzoffnung 226 definieremlen Rand 224. Erste 
und zweite Verriegelungsieile 230 und 232 der Einsatzstruk- 
tur 208 ragen von der Plane 212 durch die Einsatzoffnung 
226. Die ersten und zweiien Verriegelungsieile 230 und 232 
der Einsatzstrukiur 208 sind mil dem Rahnicn vcrriegelt und 
zwar in entgegengesetzten Seiten der OlVnung 226 in einer 
oben unter Bezugnahmc auf die crsien und zwciten Verrie- 
gelungsieile 70 und 72 der Einsat/siruklur 24 beschriebenen 
Art und Weise. 

Die Einsatzstruktur 208 wcisl femer cine 'Vielzahl von 
dritten Verriegelungsteilcn 234 auf. die von der Platte 212 
durch die Einsatzoffnung 226 ragen. Diese umfassen ein 
Paar yon dritten Verriegelungsieilen 234 nahc der Endkante 
216 der Platte 212, die in Fig. 3 sichtbar ist, und ein im we- 
sentlichen identisches Paar von drillcn Verricgelungsteilen 
234 (nicht gezeigt) in umgekchncn Oricniierungen naheder 
entgegengesetzten Endkante 216 der Plane 212. Die ersten 
und dritten Verriegelungsieile 230 und 234 der Einsatzstruk- 
iur 208 sind losbar mit dem Rahmen 222 in der gleichen An 
und Weise verriegelt. 

Wenn der sich aufblasende Airbag 204 sich nach auBen 
gegen die Platte 212 bewegt so induzieren (rufen hervor) die 
durch den Airbag 204 angelegten Aufol as stromungsmittel- 
druckkrafte Biegebeanspruchungen, welche die Platte 212 
nach auBen entlang der Lange und auch uber die Breite hin- 
weg aus der Einsatztiir 218 biegen. Diese Biegung oder 
Auslenkung der Platte 212 bewegt die zwei Paare der dritten 
Verriegelungsteile 234 zueinander in entgegengesetzten 
Richtungen langserstreckend zur Einsatztiire 218. Die drit- 
ten Verriegelungsteile 234 werden somit vollstandig aus 
dem Verriegelungseingriff mit dem Rahmen 220 bei der 
Auslenkung der Einsatzstruktur 208 bewegt, und zwar ohne 
Zerbrechen der Einsatzstruktur 208. 

Eine ausnehmungsartige innere Seitenoberflache 240 der 
Platte 212 definiert eine Nut 242 wie die Nut 120, die oben 
beschrieben wurde. In ahnlicher Weise definiert eine zusatz- 
liche ausnehmungsartige Innenseitenoberflache 244 eine zu- 
satzlichc Nutzung 46. Die zusatzlichc Nutzung 46 vcrlauft 
im allgemeinen senkrecht zur Schwenkachse 221 und er- 
slreckt sich uber die Breite der Einsatztiire 218 an einer 
Stelle annahemd mi tug zwischen den zwei Paaren der drit- 



ten Verriegelungsteile 234. Ein verdunnter Abschnitt 248 
(Fig. 5) aus geformtem Kunststoffmaterial erstreckt sich 
. uber die Tiire 218 und zwar koextensiv mit der zusatzlichen 
Nut 246. Wenn sich der aufblasende Airbag 204 nach auGcn 
5 gegen die Platte 212 bewegt, so erleichtert eine Konzentra- 
tion der Biegebeanspruchung in dem verdiinnten Abschnitt 
248 das AuBereingrifTbringen der dritten Verriegelungsteile 
234 durch das Fordern des feiegens in der Tur 218 um eine 
enisprechende Faltlinie 249. 
to En drittes Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 
dung umfaBt ein weiteres alternatives Airbagmodul 300. 
wie dies in Fig. 4 gezeigt ist. Wie die Module 16 und 200, 
die oben beschrieben wurden, weist das Modul 300 eine 
Aufnahmestruktur 302 auf, welche einen Airbag 304 und 
15 eine Aufblasvorrichtung 306 enthalt und ferner eine Ein- 
satzstruktur 308 umfaBt und zwar zum Abdecken der ande- 
ren Teile des Moduls 300. 

Die Einsatzstruktur 308 im dritten Ausfuhrungsbeispiel 
besitzt viele Teile, die irri wesentlichen die gleichen sind, 
20 wie entsprechende Teile der Einsatzstruktur 24 im ersten 
Ausfuhrungsbeispiel. Dies wird durch die Verwendung der 
gleichen Bezugszeichen fur diese entsprechenden Teile in 
den Fig. 4 und 1 angedeutet. Die Einsatzstruktur 308 weist 
somit einen Plattenteil 50 auf, der sich uber eine Einsatzoff- 
25 nung 310 in der Aufnahmestruktur 302 erslreckt und erste 
und zweite Verriegelungsteile 70 und 72 aufweist, die von 
der Platte 50 in Verriegelungseingriff mit einem Rahmenteil 
312 der Aufnahmestruktur 302 ragen. 

Die Einsatzstruktur 308 besitzt ferner einen ausienkbaren 
30 Freigabeteil in der Form eines (leichten) S toffs oder Gewe- 
bes 320; Der Stoff 320 erstreckt sich uber die Einsatzoff- 
nung 310 vom ersten Verriegelungsteil 70 zu den zwei ten 
Verriegelungsteilen 72 und ist an den Verriegelungsteilen 70 
und 72 durch entsprechende Vielzahl von Klebeverbindun- 
35 gen 322 befestigt. Der Stoff sitzt somit zwischen dem Air- 
bag 304 und der Platte 50 an einer Stelle beabstandet gegen- 
uber der Platte 50. 

Wenn die Einsatzstruktur 308 auf der Reaktionsstruktur 
320 installiert ist, so werden die ersten und zweiien Verrie- 
40 gelungsteile 70 und 72 in den entsprechenden Schlitzen 330 
und 332 im Rahmen 312 aufgenommen und zwar in einer 
Art und Weise beschrieben wie oben unter Bezugnahme auf 
die Schlitze 76 und 84 im Rahmen 32. Der Stoff 320 wird 
sodann uber dem gefalteten Airbag 304 in einem gespannten 
45 Zustand aufgenommen, um so keine Schlaffheit zwischen 
den Verriegelungsteilen 70 und 72 an den entgegengesetzten 
Seiten der Einsatzoffnung 310 vorzusehen. Gem. diesem 
Merkmal der Erfindung kann der Stoff 320 durch und zwi- 
schen den Verriegelungsteilen 70 und 72 in einem gespann- 
50 ten Zustand aufgehangt werden, bevor die Einsatzstruktur 
308 an der Aufnahmestruktur 302 angebracht wird. Der 
Stoff 320 konnte aber auch, wie in Fig. 4 gezeigt, anfangs 
locker zwischen den Verriegelungsteilen 70 und 72 aufge- 
hangt werden. Die Schlaffheit des aufgehangten Stoffes 320 
55 wird dann aufgenommen, wenn der Stoff 320 uber den ge- 
falteten Airbag 304 beim Einbauen der Einsatzstruktur 308 
an der Reaktionsstruktur 302 gestreckt wird. 

Der Airbag 304 legt Stromungsmitteldruckkrafte nach au- 
Ben gegen den Stoff 320 an, wenn das Stromungsmittel an- 
60 fangt von der Aufblasvorrichtung 306 in den Airbag 304 zu 
fliefien. Die Stromungsmitteldruckkrafte biegen den Stoff 
320 nach auBen gegen uber der Einsatzoffnung 310 und pra- 
gen somit einen Zug oder eine Spannung auf den Stoff 302 
auf und zwar zwischen den Verriegelungsteilen 70 und 72 
65 der Einsatzstruktur 308. Die bewirkt daB der Stoff 320 Strd- 
mungsmitteldruckkrafte vom Airbag 304 auf die Verriege- 
lungsteile 70 und 72 ubertragt. 

Insbesondere legt der Stoff 320 erste und zweite Strd- 
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mungsmiueldruckkrafte im wesentlichen gleichmafiig und 
entgegengesetzt an gegen die ersten und zweiten Verriege- 
lungsteile 70 bzw 72, um so diese entgegengesetzt zueinan- 
der iiber die Einsatzoffnung 310 zu bewegen. Wie im ersten 
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung sind jedoch die Verrie- 5 
gelungsteile 70 und 72 im dritten Ausfiihrungsbeispiel der- 
art konfigurieru daB der erste Verriegelungsteil 70 sich nur 
teilweise aus dem Verriegelungseingriff mit dem Rahmen 
312 bewegt, wohingegen die zweiten Verriegelungsteile 72 
sich vollstandig aus dem Verriegelungseingriff mit dem 10 
Rah men 312 herausbewegen. Die Einsatztiir 56 wird somit 
durch den sich aufblasenden Airbag 304 ohne zerbrechen 
der Einsatzstruklur 308 geoffnet. 

Die Erfindung wurdc unter Bezugnahme auf bevorzugte 
Ausfuhrungsbcispicle beschrieben. Aus der oben stehenden 15 
Iicschrcibung kann der Fachmann Verbesserungen, Ande- 
rungen und Modifikaiionen erkennen. Bei spiels weise weist 
die Erfindung cincn Rahmen auf, der cine Einsatzoffnung 
definiert. Obwohl jeder Rahmen in den bevorzugten Aus- 
riihrungsbcispielcn Teil einer Aufnahrnestruktur ist, um die 20 
Aufbl as vorrichtung in cinem Fahrzeug zu tragen, so konnte 
ein sole her Rahmen auch Teil eines Armaturenbretts, einer 
Tiirverkleidung oder irgendeiner anderen Struktur sein, die 
cine Einsatzoftnung besitzt fur eine aufblasbare Fahrzeugin- 
sassensehut/.vorrichiurig. DemgemaB konnen andere auf- 25 
blasbarc Fahrzcuginsasscnschutzvorrichtungen erfindungs- 
gcmaB vcrwcndci werden, zu denen beispiels weise die fol- 
genden gchorcn: aufblasbare Kniepolsten aufblasbare Kopf- 
ausklcidungcn oder Scitenvorhange, Kniepolster betatigt 
durch aufblasbare Airbags. Solche Verbesserungen, Ande- 30 
rungen und Modifikaiionen im Rahmen fachrnannischen 
Handelns sind durch die beigefiigten Anspruche abgedeckt 

Paicntanspruche 

(Tp Vorrichtung die folgendes aufweist: 
eine eine Einsatzoffnung definierende Rahmenstruktur; 
eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung 
ausgerichtel mil der Einsatzoffnung; und 
eine Einsatzstruktur, die sich iiber die Einsatzoffnung 40 
ersireckt und erste und zweite Verriegelungsteile auf- 
weist und zwar in cincm losbaren Verriegelungseingriff 
mit der Rahmenstruklur an beabstandeten Stellen iiber 
die Einsatzoffnung hinweg; 
/ wobei die Einsatzstruktur derart konfiguriert ist, daB 45 
sie keine zerbrechende Auslenkung erfahrt und zwar 
unter dem EinfluB von Aufblasstromungsnutteldruck- 
kraften angelegi durch die Schutzvorrichtung, wobei 
die nicht zerbrechende Auslenkung der Einsatzstruktur 
jeden der erwahnten Verriegelungsteile aus dem er- 50 
wahnten Verriegelungseingriff bewegt; 
wobei der erste Verriegelungsteil derart konfiguriert ist, 
daB er nur teilweise aus dem Verriegelungseingriff sich 
herausbewegt bei der nicht zerbrechenden Auslenkung 
der Einsatzstruktur/ wobei der zweite Verriegelungsteil 55 
konfiguriert ist, um sich vollstandig aus dem Verriege- 
lungseingriff herauszubewegen bei der nicht zerbre- 
chenden Auslenkung der Einsatzstruktur. 
2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , wobei die ersten und 
zweiten Verriegelungsteile der Einsatzstruktur in den 60 
ersten bzw. zweiten Schlitzen der Rahmenstruktur auf- 
genommen sind und konfiguriert sind, um sich nach au- 
Ben gegeniiber den Schlitzen zu bewegen und zwar bei 
dem nicht zerbrechenden Auslenken der Einsatzstruk- 
tur, wobei der crstc Verriegelungsteil konfiguriert ist, 65 
um in dem erwahnien ersten Schlitz wahrend der ge- 
sarnten nicht zerbrechenden Auslenkung der Einsatz- 
struktur zu verbleiben, wobei der zweite Verriege- 
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lungsteil konfiguriert ist, um sich vollstandig heraus 
aus dem zweiten Schlitz zu bewegen bei der nicht zer- 
brechenden Auslenkung der Einsatzstruktur. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Einsatz- 
struktur eine Einsatztiir aufweist und eine Angel, wel- 
che eine Schwenkachse fur die Tiir definiert, wobei die 
Tiir Mittel aufweist, um eine Faltlinie zu definieren und 
zwar im allgemeinen parallel zu der erwahnten Achse, 
wobei die nicht zerbrechende Auslenkung der Einsatz- 
struktur das Auslenken der Tiir schwenkbar um die 
Faltlinie aufweist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, wobei der zweite 
Verriegelungsteil der Einsatzstruktur einer von einer 
Vielzahl von zweiten Verriegelungsteilen ist, die von- 
einander beabstandet sind, und zwar in einer Reihe im 
allgemeinen parallel zu der Faltlinie. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, wobei die Tiire femer 
Mittel aufweist, um cine zusatzlichc Faltlinie zu defi- 
nieren, die im allgemeinen senkrecht zu der erwahnten 
Achse verlauft, und wobei die nicht zerbrechende Aus- 
lenkung der Einsatzstruktur ferner die Auslenkung der 
Tiir schwenkbar um die zusatzliche Faltlinie umfafit. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Einsatz- 
struktur femer einen auslenkbaren Freigabeteil auf- 
weist, der sich iiber die Einsatzoffnung hinweger- 
streckt und zwar von dem ersten Verriegelungsteil zu 
dem zweiten Verriegelungsteil derart, daB erste und 
zweite Aufblasmittelsu*6mungsdruckkrafte von der 
Schutzvorrichtung auch auf die ersten bzw. zweiten 
Verriegelungsteile ubertragen werden, wobei der erste 
Verriegelungsteil derart konfiguriert ist, daB er sich 
partiell oder teilweise aus dem Verriegelungseingriff 
mit der erwahnten Rahmenstruktur dann bewegt wenn 
er der ersten Auffalasstrdmungsmitteldixickkraft ausge- 
setzt ist, wobei der zweite Verriegelungsteil derart kon- 
figuriert ist, daB er sich dann vollstandig aus dem er- 
wahnten Verriegelungseingriff mit der Rahmenstruktur 
bewegt, wenn er der zweiten Aufblasstromungsmittel- 
druckkraft ausgesetzt ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, wobei der Freigabe- 
teil der Einsatzstruktur konfiguriert ist um die Aufblas- 
stromungsmittelkrafte im wesentlichen gleich und ent- 
gegengesetzt an die Verriegelungsteile anzulegen. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6, wobei der Freigabe- 
teil der Einsatzstruktur ein Stoffmaterial oder einen 
Stoff aufweist, der verbunden ist zwischen den Verrie- 
gelungsteilen derart, um durch die Schutzvorrichtung 
in Spannung beansprucht zu werden beim Aufblasen 
der Schutzvorrichtung nach auBen gegeniiber der Ein- 
satzoffnung. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, wobei der Stoff zwi- 
schen den Verriegelungsteilen vor dem Aufblasen der 
Schutzvorrichtung gespannt ist. 

t lOi Vorrichtung die folgendes aufweist: 
cane Rahmenstruktur, die eine Einsatzoffnung definiert; 
eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung 
ausgerichtet mit der Einsatzoffnung; und 
eine Einsatzstruktur, die sich iiber die Einsatzoffnung 
erstreckt, wobei die Einsatzstruktur ein Verriegelungs- 
teil aufweist und zwar in losbarem verriegeltem Ein- 
griff mil der Rahmenstruktur, wobei ferner der Verrie- 
gelungsteil derart konfiguriert ist, daB er sich vollstan- 
dig aus dem Verriegelungseingriff bei der nicht zerbre- 
chenden Auslenkung der Einsatzstruktur unter der Ein- 
fluB der Aufblasstromungsnuttcldruckkraftc angclcgt 
durch die Schutzvorrichtung bewegt; 
wobei die Einsatzstruktur eine Einsatzlure und ein Ge- 
lenk oder Gelenkmittel aufweist, welche eine 



DE 199 17 876 A 1 



9 

Schwenkachse flir die Tur definien, wobei die Tur Mit- 
tel umfafit zur Definition einer Faltlinie an einer S telle 
beabstandet gegeniiber der Angel oder dem Gelenk, 
wobei die nicht zerbrechende Auslenkung der Hinsatz- 
struktur die Auslenkung der Tur schwenkbar um die 5 
Faltlinie umfaBt 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, wobei die Faltlinie 
irn allgemeinen parallel zur erwahnten Achse verlauft. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, wobei die Tur fer- 
ner Mittel aufweist zur Definition einer zusatzlichen 10 
Faltlinie, die im allgemeinen senkrecht zur erwahnten 
Achse ist, wobei die nicht zerbrechende Auslenkung 
der Einsatzstruktur ferner das Ausienken der Tiir 
schwenkbar um die erwahnte zusatziiche Faltlinie auf- 
weist. 15 
(ffo Vorrichtung die folgendes aufweist: 

eine Einsatzstruktur fur eine aufblasbare Fahrzeugin- 
sasscnschutzvoirichtung, wobei die Einsatzstruktur ci- 
nen Plattenteil aufweist, Verriegelungsteile und einen 
auslenkbaren Freigabeteil; 20 
wobei der Plattenteil der Einsatzstruktur eirie Einsatz- 
tiir aufweist und ein auslenkbares Gelenk oder eine An- 
gel fur die Einsatztiir; 

wobei die Verriegelungsteile der Einsatzstruktur von 
dein PlaUenteil wegragen und zwar an Slellen beab- 25 
standet iiber die Einsatzriir hinweg; 
wobei der Freigabeteil der Einsatzstruktur die Verrie- 
gelungsteile iiberspannt und zwar an einer S telle beab- 
standet gegeniiber dem Plattenteil. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, wobei der Freiga- 30 
beteil der erwahnten Einsatzstruktur ein Stoffmaterial 
aufweist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, Wobei das Stoff- 
material durch und zwischen die Verriegelungsteile 
aufgehangt ist. 35 

16. Vorrichtung nach Anspruch 14, wobei das Stoff- 
material zwischen den Verriegelungsteilen gespannt 
ist: 

Vorrichtung die folgendes aufweist: 
eine Rahmenstruktur, die eine Einsatzdffnung definiert; 40 
eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung 
ausgerichtet mit der Einsatzoffnung; und 
eine Einsatzstruktur mit einem Plattenteil, der sich iiber 
die Einsatzoffnung erstreckt; 

wobei die Einsatzstruktur erste und zweite Verriege- 45 
lungsteile aufweist, die von dem Plattenteil weg ragen 
in Verriegelungseingriff mit der Rahmenstruktur an 
Stellen beabstandet iiber die Einsatzoffnung; 
wobei die Einsatzstruktur femer einen auslenkbaren 
Freigabeteil aufweist, der sich iiber die Einsatzoffnung 50 
erstreckt und zwar zwischen den Verriegelungsteilen 
an einer Steile beabstandet von dem Plattenteil, wobei 
der Freigabeteil erste und zweite Aufblasstromungs- 
mitteldruckkrafte von der Schutzvorrichtung auf die er- 
sten bzw. zweiten Verriegelungsteile ubertragt und 55 
zwar beim Aufblasen der Schutzvorrichtung nach au- 
Ben gegeniiber der Einsatzoffnung. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, wobei der er- 
wahnte Freigabeteil der Einsatzstruktur derart konfigu- 
riert ist, daB er AufblassUromungsmitteldruckkrafte im 60 
wesentlichen gleich und entgegengesetzt an die Verrie- 
gelungsteile anlegt. 

19. Vorrichtung nach Anspruch 17, wobei der Freiga- 
beteil der Einsatzstruktur einen Stoff aufweist, der zwi- 
schen den Verriegelungsteilen derart verbunden ist, um 65 
so in Zug beansprucht zu sein und zwar durch die 
Schutzvorrichtung beim Aufblasen der Schutzvorrich- 
tung nach auBen gegeniiber der Einsatzoffnung. 
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20. Vorrichtung nach Anspruch 19, wobei der Stoff 
zwischen den Verriegelungsteilen vor dem Aufblasen 
der Schutzvorrichtung gestrafft ist. 
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